
Обучение по  теме «Организация и  управле-
ние в  области проектирования» руководство 
ОАО  «Росжелдорпроект» решило организовать 

на базе государственных университетов путей сообще-
ний в Москве, Санкт-Петербурге и Новосибирске, с пе-
риодичностью один раз в квартал. Программа обучения 
рассчитана на 72 часа и отвечает требованиям допол-
нительного профессионального образования.

Решение организовать в  рамках корпоративной си-
стемы подготовки кадров курсы повышения квалифи-
кации для  ГИПов было принято техническим советом 
ОАО  «Росжелдорпроект» на  заседании, состоявшемся 
в июле текущего года в Санкт- Петербурге.

При  формировании программы были учтены требова-
ния приказа Минздравсоцразвития России № 188 от 23 ап-
реля 2008 года, которым утверждены новые квалификаци-
онные характеристики должностей руководителей и специ-
алистов архитектуры и градостроительной деятельности.

«Руководство нашего общества осознает, что в настоя-
щее время знания становятся капиталом и главным ресур-
сом экономики, поэтому вопросам профессиональной под-
готовки кадров придается серьезное значение,— говорит 
один из руководителей курсов, и. о. заместителя главного 
инженера  — начальника Службы технической политики 
ОАО «Росжелдорпроект» Мансур Махмудович Саидахме-
дов.— Современный специалист должен не  только ори-
ентироваться в производстве и в любой новой производ-
ственной обстановке, но и овладевать новыми знаниями, 
навыками и  умениями, необходимыми для  исполнения 
все усложняющихся и изменяющихся трудовых функций. 
В современных рыночных отношениях важно, чтобы под-
готовка кадров удовлетворяла такому требованию к ра-
бочей силе, как профессиональная мобильность, то есть, 
способность быстро осваивать технические новшества 
и новые специальности» — подчеркивает он.

Очная часть обучения первого потока проходила 
с  1 по  5 декабря. ГИПами были изучены положения 

Гражданского, Градостроительного и  Земельного ко-
дексов, иных нормативных правовых актов Российской 
Федерации в области градостроительства, а также рас-
порядительные, методические и нормативные докумен-
ты по проектированию и строительству объектов. Зна-
чительное время было посвящено вопросам договорных 
отношений между заказчиком и проектировщиком, осу-
ществлению функций генерального проектировщика, 
задачам, обязанностям и ответственности ГИПов. Рас-
смотрены требования Постановления Правительства 
Российской Федерации № 87 «О составе разделов про-
ектной документации и требованиях к их содержанию» 
от 16 февраля 2008 года.

Начальник отдела экономики и  ценообразова-
ния в  проектировании ОАО  «Центринвестпроект» 
М.А.Туренская рассказала об  особенностях методоло-
гии ценообразования и порядке определения стоимости 
проектных работ.

Основные ценообразующие факторы инженерных 
изысканий, порядок определения стоимости основных 
и  специальных видов инженерных изысканий раскрыла 
начальник отдела ценообразования Производственно-
го научно-исследовательского института по инженерным 
изысканиям в строительстве (ПНИИИС) С. И. Рыхлова.

Огромный интерес у  слушателей вызвало занятие, 
на котором рассматривались вопросы прохождения го-
сударственной экспертизы проектной документации, 
которое провел президент Общероссийской обще-
ственной организации «Союз строительных экспертов 
России» В. Н. Шульц.

Профессор, доктор экономических наук, заведую-
щий кафедрой «Экономика строительного производ-
ства» МИИТа Б. А. Волков рассмотрел основные требо-
вания к  порядку разработки обоснования инвестиций, 
технико-экономических обоснований.

(продолжение на стр. 2)
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Технический совет 
обсудил повседневную 
работу и перспективы 
развития филиалов 
общества

В Саратове встречают 
юбилей ударной работой
над проектом, приурочен-
ным к Ассамблее началь-
ников железных дорог

интервью

проект

Инженер института 
«Иркутскжелдорпроект» 
Владимир Хоцанович 
– об использовании 
программы Civil 3D

ЗНАНИЯ — ЭТО КАПИТАЛ
Первый поток курсов повышения квалификации главных инженеров 
проектов (ГИПов) региональных филиалов ОАО  «Росжелдорпроект» 
прошел в начале декабря в Московском государственном университе-
те путей сообщений (МИИТ). К проведению занятий были привлечены 
специалисты ведущих в России организаций в области проектирования 
и инженерных изыскательских работ. 

» В ОАО «Росжелдорпроект» серьезно относятся
       к вопросам профессиональной подготовки специалистов. 

Николай Иванович Лукин,
начальник управления 
экспертизы проектов 
и смет ОАО «РЖД»

—  В  ходе «круглого стола» 

мы пытались выработать общее 

видение по  наиболее актуаль-

ным вопросам проектирования 

железнодорожных объектов 

и прохождения ведомственной и государственной эксперти-

зы. Много проблем связано с  положениями постановления 

Правительства Российской Федерации № 87 «О составе раз-

делов проектной документации и требованиях к их содержа-

нию» от 16 февраля 2008 года.

Сложности возникают из различных установок, стоящих 

перед государственной экспертизой и  экспертизой ведом-

ственной. Градостроительным кодексом и  последующими 

постановлениями Правительства перечень вопросов, от-

несенный к  компетенции государственной экспертизы, 

существенно сокращен по  сравнению с  предыдущими го-

дами. Предметом государственной экспертизы проектной 

документации является оценка ее соответствия требо-

ваниям технических регламентов, в  том числе санитарно-

эпидемиологическим, экологическим требованиям, тре-

бованиям государственной охраны объектов культурного 

наследия, требованиям пожарной, промышленной, ядерной, 

радиационной и  иной безопасности, а  также результатам 

инженерных изысканий. То есть, упрощая: качество, надеж-

ность и  безопасность. А  технология и  мощность производ-

ства, применяемые материалы и многое другое — это вопро-

сы заказчика проектных работ.

Если брать, к примеру, ситуацию с ОАО «РЖД», то государ-

ству все равно, какой объект мы заказываем: однопутную 

или двухпутную линию, электрифицированную или нет, с ав-

тоблокировкой или полуавтоматикой — государственную экс-

пертизу это не интересует. Ему важно, если, скажем, присут-

ствует автоблокировка, чтобы она обеспечивала безопасную 

эксплуатацию и состояла из сертифицированной продукции. 

А трехзначная она, или четырехзначная, с централизованным 

размещением аппаратуры или нет — это проблема структу-

ры, сделавшей заказ на проект. Ну а нас вот такие частности, 

и сколько они будут стоить, как раз и интересует.

(продолжение на стр. 2) 
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Во время практических занятий в 
аудитории, оснащенной современ-
ной компьютерной техникой, слу-

шатели осваивали навыки составления 
смет на  проектно-изыскательские ра-
боты с  использованием программного 
продукта «Project-smeta».

Затем слушателей проинструктировали 
о  порядке вхождения в  учебный портал, 
на  котором размещены учебные и спра-
вочные документы, изучить которые необ-
ходимо заочно и ответить на контрольные 
тесты по пройденной программе.

Подводя итоги очной части первого 
потока обучения, главный инженер про-
ектов института «Дальжелдорпроект» 
Иван Николаевич Тертюхов сказал:

—  «Мы получили много ценной 
информации по  действующим норма-
тивным документам в  сфере проек-
тирования и  экспертизы, познакоми-
лись с коллегами, обменялись с ними 
опытом. Надеемся продолжить кон-
тактировать и  в  дальнейшем. Много 
методической информации мы увоз-
им с собой, еще больше будет разме-
щено на  сайте компании для  общего 
пользования. Удалось также навести 
контакты и  по  некоторым вопросам, 
представляющим для  нас, дальнево-
сточников,  особый интерес».

«Семинар во многом помог нам ра-
зобраться в  ситуации, сложившейся 
после выхода постановления Прави-
тельства № 87, особенно в  вопросах 
экспертизы. По  крайней мере, стало 

больше ясности с  требуемым соста-
вом проектной документации, ее объ-
емом, структурой, правильным наи-
менованием разделов и  так далее. 
Нам стало ясно, куда обращаться 
за советом или за помощью при реше-
нии конкретных вопросов связанных 
с составом проектной документации. 
Кроме того, непосредственный обмен 
опытом с коллегами из других филиа-
лов, установление с ними контактов, 
поможет нам при решении тех вопро-
сов, с  которыми они уже сталкива-
лись»,— добавил, со  своей стороны, 
главный инженер проектов «Челяб-
желдорпроект» Валерий Алексан-
дрович Игнатьев.

В конце обучения был организо-
ван «круглый стол» с участием ру-

ководства ОАО «Росжелдорпроект» 
и Управления экспертизы проектов и 
смет ОАО  «РЖД», на  котором участ-
ники обменялись мнениями по наибо-
лее актуальным вопросам проектиро-
вания объектов Российских железных 
дорог и прохождения ведомственной 
экспертизы.

До середины декабря обучение 
продолжилось в заочном режиме. 
Участники курсов выполнили  и сдали 
контрольные работы. Их проверка пре-
подавателями МИИТа подтвердила – 
ГИПы успешно освоили программу. Все 
они получили документы государствен-
ного образца о дополнительном про-
фессиональном образовании. 

Максим Хрусталев
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обучениеЗНАНИЯ — ЭТО КАПИТАЛ

Е
ще пример — ОАО «РЖД» высту-
пает заказчиком проектной доку-
ментации, скажем, на  прокладку 

нового маршрута от города до аэропорта. 
Нас должно интересовать предполагае-
мое количество потенциальных пассажи-
ров, причем в различные сезоны, расчет 
необходимого количества поездов, рас-
чет пропускной способности перегонов, 
горловин станций и перронных путей, мо-
торвагонного и  энергетического хозяй-
ства. Наилучшим ли образом на основе 
сравнения вариантов запроектировали 
эти пути? А к ним необходимое количе-
ство платформ, касс, служебных поме-
щений, туалетов. Ну и  конечно, чтобы 

была определена стоимость всего этого, 
и чтобы она была оптимальна и в части 
объема инвестиций, и в  эксплуатацион-
ной работе, и в тарифах, которые будут 
установлены для пассажиров.

В  итоге получается, что  государ-
ственную экспертизу интересуют дале-
ко не все вопросы, которые для хозяй-
ствующих субъектов наиболее важны. 
Проектировщики могут выпустить до-
кументацию, вполне удовлетворяющую 
требованиям государственной экспер-
тизы — но при этом она для нас, буду-
щих владельцев и эксплуатационников 
объекта, не  достаточна. Если  же они 
будут делать документацию исходя 

исключительно из  наших требований, 
то у нас, как заказчика строительства, 
возникнут проблемы с государственной 
экспертизой. Конечно, можно поставить 
вопрос и так — пусть проектировщики 
думают сами, как  готовить проектную 
документацию по всем вопросам, инте-
ресующим и  государственную экспер-
тизу, и  ведомственную экспертизу за-
казчика. Или пусть делают два разных 
комплекта документов: один для  го-
сэкспертизы, другой  — для  заказчика 
и экспертизы ведомственной. Но, соот-
ветственно, тогда возрастут и  затра-
ты на  проводимую проектную работу. 
А на чей счет их следует отнести?

Наш «круглый стол» и  был собран, 
чтобы попытаться выработать взаимо-
приемлемый вариант решения вопроса. 
Для начала мы попытаемся определить 
тот основной набор вопросов, которые 
обязательно должны быть в  проект-
ной документации, чтобы и  государ-
ственную экспертизу удовлетворить, 
и  заказчика. Пока мы с  проектиров-
щиками только обозначили наши пози-
ции, и  лишь частично их  согласовали. 
Но ведь начинать надо хотя бы с этого, 
а  дальше мы наверняка сумеем найти 
взаимоприемлемый вариант. Главное, 
что и добрая воля, и взаимная заинте-
ресованность у всех нас присутствует. 

мнение

Одним из основных рассматривав
шихся вопросов был вопрос о тех-
нической политике ОАО «Росжел

дорпроект». По итогам обсуждения было 
принято решение главным инженерам 
филиалов в срок до 26 января 2009 года 
подготовить и направить в службу техни-
ческой политики общества предложения 
по разработке положения «О техниче-
ской политике», проект которого служ-
ба техполитики, отдел КСМК и служба 
IT-технологий должны представить до 
1 марта 2009 года на согласование.

Также в рамках совещания обсуждал-
ся вопрос участия ОАО «Росжелдорпро-
ект» в разработке сметно-нормативной 
базы ОАО  «РЖД». Было отмечена не-
обходимость совершенствования це-
нообразования при проектировании 
зданий и сооружений железнодорожной 
инфраструктуры с учетом новейших до-
стижений науки и техники, передового 
отечественного и зарубежного опыта, 
применения новых строительных кон-
струкций и материалов. По итогам об-
суждения участники Техсовета приняли 
решение обобщить собранный филиала-
ми опыт применения технологий, строи-
тельных материалов, оборудования, на 
которые отсутствуют расценки в отрас-
левых сборниках и передать в заинте-
ресованные департаменты ОАО «РЖД» 
для обсуждения.

Участники Техсовета также обсуждали 
участие ОАО  «Росжелдорпроект» в раз-
работке нормативно-технической докумен-
тации (НТД) в 2008  году, и предложения 
для включения в план разработки НТД на 
2009 год; порядок взаимодействия филиалов 
при проектировании комплексных объектов 
ОАО  «РЖД»; пути повышения эффектив-
ности работы главных инженеров проектов 
(ГИПов) филиалов, а также необходимость 
повышения статуса комплексных ГИПов при 
проектировании крупных объектов.

Был рассмотрен сравнительный ана-
лиз эффективности использования про-
граммного обеспечения при расчетах 
стоимости проектно-изыскательских ра-
бот. Анализ проводился по результатам 
опыта использования компьютерных про-
грамм «АДЕПТ», «ПиР», «Projekt smeta» в 
ряде филиалов общества.

На Техническом совете участники об-
судили экономическое положение ряда 
филиалов и меры по развитию проект-
ных институтов «Омскжелдорпроект», 

«Юговосжелдорпроект», «Саратовжелдор
проект», «Ленжелдорпроект», «Ярослав
желдорпроект» в связи с планируемым 
ростом инвестиций в Южном, Юго-за
падном, Северном и Северо-западном 
регионах.

Кроме того, участники обсуди-
ли возможности выполнения силами 
институтов-филиалов ОАО  «Росжел-
дорпроект» работ по экологическим 
изысканиям, подготовке исходно-
разрешительной документации, полу-
чению технических условий для про-
ектирования, подготовке документов и 
сопровождению экспертизы проектной 
документации.

По итогам заседания отделу экс-
пертизы центрального аппарата обще-
ства было предложено организовать 
селекторное совещание для филиалов 
и управления экспертизы проектов и 
смет ОАО  «РЖД» для рассмотрения 
результатов экспертизы проектов в 
2008  году на соответствие выполнения 
требований Постановления № 87 Прави-
тельства РФ. Кроме того, должен быть 
определен конкретный перечень тре-
бований органов государственной экс-
пертизы к проектам по реконструкции 
верхнего строения пути.

Елена Миронова,
«Нижегороджелдорпроект»

новости ТЕХСОВЕТ ПО ПЕРСПЕКТИВАМ
В конце прошлого года в Нижнем Новгороде прошло заседание Технического совета ОАО «Росжелдорпроект». На нем 
обсуждались вопросы, связанные с повседневной работой и перспективами развития институтов — филиалов общества. 

(начало на стр. 1)



Впансионате отдыхают и лечатся работники 
железнодорожного транспорта. Он находит-
ся за  чертой города, на  берегу Волги, в  окру-

жении высоких дубов и  елей, что  повлияло на  ар-
хитектурное и  цветовое решение фасада здания. 
Сдержанная и  строгая цветовая гамма помогает ему 
гармонично вписаться в  окружающий ландшафт.

Специалистами института «Саратовжелдорпроект» 
был выполнен не только проект самого комплекса пан-
сионата, но и проекты всех последующих реконструк-
ций «Волжских далей», начиная с 1965 года.

Нынешний проект предусматривает реконструкцию 
столовой, с  надстройкой мансардного этажа и  раз-
мещением в  нем конференц-зала. Существующие по-
мещения столовой, расположенные на первом и в цо-
кольном этажах, будут перепланированы и увеличены 
в соответствии с санитарными нормами.

Площадь конференц-зала составит 272 кв. м., за кру-
глым столом смогут разместиться 37 человек. Кроме 
того, предусмотрены дополнительные места для участ-
ников на 27 человек. Зал будет оборудован проекцион-
ным экраном и дополнительными ЖК-панелями.

Заказчиком реконструкции выступила Приволжская 
железная дорога. Инженерно-геодезические изыска-
ния выполнены в  октябре 2008  года. Проектирова-
ние реконструкции закончено 1 декабря 2008  года. 
Окончание строительства запланировано на  апрель 
2009  года. Строительный объем зданий и сооружений 
(по  проекту)  — 11500 куб. м. Общая площадь здания 
составит — 2414,65 кв. м. 
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1. Наиболее значительный проект — строительство за-

падного обхода Саратовского железнодорожного узла. Это 

стратегический объект для Приволжской железной доро-

ги. Постановлением Правительства РФ он включен в Фе-

деральную целевую программу «Развитие транспортной 

системы России (2010‑2015  годы)». Строительство обхода 

позволит вывести из городской черты все транзитные гру-

зопотоки, улучшить экологическую обстановку в Саратове 

и создать дополнительные рабочие места.

Кроме того, на  станции Ершов создается практически 

новый локомотиворемонтный завод, выполняющий полную 

программу ремонта тепловозов для  Приволжской желез-

ной дороги.

Проекты удлинения приемо-отправочных путей на стан-

циях Ершов, Сухой Карабулак, Буркин и  других позволят 

организовать на дороге движение тяжеловесных и длинно-

составных поездов.

Проектом вторых путей на  участке Сызрань  — Сен-

ная создан непрерывный электрифицированный коридор 

от Сызрани до Новороссийска. В рамках этого титула раз-

работана документация на жилые дома на станциях Сен-

ная и Возрождение и котельную на станции Сызрань.

2.  Основные проблемы института связаны с  кадровы-

ми вопросами — за последние годы с ростом объемов вы-

полняемых работ, на  40 человек выросла и  численность 

специалистов в  институте. При  этом, трудность состоит 

в  недостаточной квалификации молодых специалистов, 

которые в процессе выполнения проектно-сметных работ 

набираются опыта и «набивают шишки». 

4.  В  институте сложился молодой работоспособный 

коллектив, которому по  силам решение сложных за-

дач при  проектировании объектов строительства, ре-

конструкции объектов Приволжской железной дороги. 

При  заинтересованном и  честном отношении к  труду 

каждого работника и всего коллектива в целом, я уверен 

в  благоприятном развитии института и  исполнении всех 

перспективных планов. 

1.  Наиболее крупными объектами, над  которыми рабо-

тали специалисты института были: поликлиника на  стан-

ции Саратов-2; застройка квартала 9‑этажными домами 

по ул. Первомайской в г. Саратове; квартальная застройка 

на станции Анисовка с квартальной котельной; проектиро-

вание пристанционного поселка на станциях Герби и Дедькин 

Ключ БАМа; административный корпус ж елезно дорожной 

больницы на  станции Саратов-2; вокзал на  станции Суро-

викино; проект учебного корпуса школы-интерната в посел-

ке Кабардинка; капитальный ремонт путей на Ртищевском 

и Астраханском отделениях Приволжской железной дороги. 

Все объекты построены и введены в эксплуатацию.

2. Особых сложностей при выполнении заданий не было. 

Трудности производственного характера решались в рабо-

чем порядке.

3. Коллектив неоднократно становился победителем соци-

алистического соревнования Министерства путей сообщения 

и награждался денежными премиями. Поощрялись и отдель-

ные работники института: руководитель отдела изысканий 

А. Е Перевозников был награжден медалью «За трудовые за-

слуги», знаком «Почетный железнодорожник» были награж-

дены Н. Н. Кеков, А. И Морозов, Я. Н. Бойко, В. Г. Лапшин.

4.  Сейчас институт работает над  проектом железно-

дорожного обхода Саратова на  участке разъезда Иванов-

ский  — станция Татищево, имеющего важное значение 

для  работы Приволжской железной дороги. Я  желаю кол-

лективу с честью выполнить эту задачу. 

1.  Пункт подготовки  пассажирских вагонов и  окрасоч-

ный цех с  отделением сушки  вагонов на станции  Курдюм 

Приволжской железной дороги; лабораторно-учебный кор-

пус железнодорожного техникума на 720 мест в микрорайо-

не 204 Ворошиловского района Волгограда; физкультурно-

оздоровительный корпус  на территории  пансионата 

«Волжские дали» в Саратове; электрификация участка 

Сызрань — Сенная Приволжской и Куйбышевской желез-

ных дорог со строительством второго главного пути; рекон-

струкция 4‑го пролета цеха завода ЖБИ-6 в Энгельсе под 

выпуск железобетонных железнодорожных шпал с крепле-

нием АРС; механизированные полугорки станции Татьянка, 

станция Нефтяная Приволжской железной дороги. 

2.  Основные сложности, с  которыми  столкнулся ин-

ститут  — сопротивление специалистов при  переходе на 

автоматизацию проектных работ. Приходилось разговари-

вать с каждым специалистом и убеждать его в необходи-

мости  перехода с  ручного  труда на автоматизированный. 

Кроме того, во время перехода наблюдался дефицит про-

граммного обеспечения для проектирования, а лицензион-

ные программы стоили очень дорого. Процесс автоматиза-

ции был долгим и сложным — на это потребовалось около 

5 лет. Зато сейчас сложно себе представить работу без ис-

пользования программных средств.

В преддверии 70-летия института «Саратовжелдорпроект» был проведен 
краткий опрос руководителей института. Мы задали им 4 вопроса:
1. Какие наиболее крупные проекты были выполнены и реализованы 
институтом во время вашего руководства?
2. С какими сложностями в работе вам приходилось встречаться?
3. Какими наградами была отмечена работы коллектива?
4. Как вы оцениваете работу института сегодня?

В мае 2009 года в Саратове, в пансио-
нате «Волжские дали», планируется 
проведение ассамблеи начальников 
железных дорог России. Саратовскому 
филиалу ОАО «Росжелдорпроект» бы-
ло поручено выполнить проект конфе
ренц-зала, в котором состоится это ме-
роприятие. Впоследствии конференц-
зал, оборудованный комплексом совре-
менной аудиовизуальной аппарату-
ры, будет использоваться для  про-
ведения конференций и  совещаний. 

«ВОЛЖСКИЕ ДАЛИ»
ГОТОВЯТСЯ К АССАМБЛЕЕ

1.  Наиболее крупными объектами были: Байкало-

Амурская магистраль; Астраханское локомотивное депо. 

Все объекты построены и введены в эксплуатацию.

2.  Основные сложности заключались в  нехватке про-

фессиональных кадров, финансирования и угрозе бан-

кротства организации.

3. Благодаря успешной работе коллектив института не 

раз становился победителем в соревновании, проводив-

шемся МПС, и поощрялся и грамотами и материально.

4.  В  настоящее время сложно об  этом судить, так 

как  сейчас институт выполняет большой объем работы. 

Пожелать хотелось бы больше профессиональных специа-

листов и слаженной работы с главным заказчиком — При-

волжской железной дорогой. 

праздник института проект

Романов
Евгений Николаевич,
директор института с июня 
2005 года по настоящее время

Морозов
Алексей Иванович,
директор института с июня
1998 по июнь 2005 года

Кеков
Николай Никифорович,
директор института с октября 
1986 по июнь 1998 года

Лапшин
Виктор Гаврилович,
директор института с января
1968 по октябрь 1986 года
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МОЛОДО — НЕ ЗЕЛЕНО
с днем рожденияинтервью 

—  Владимир, поздравляем 
вас с победой в конкурсе. Рас‑
скажите о том, как вы начали 
работать с этой программой?

—  Программа Civil 3D  — про-
дукт достаточно специфичный. 
Она предназначена для выполне-
ния проектов в  области землеу-
стройства, транспортных сетей. 
В  начале 2008  года мне было 
предложено определить, какие 
проекты целесообразно выпол-
нять с применением Civil 3D и ис-
пытать возможности данного 
продукта на конкретном объекте. 
Внедрение программы началось 
с работы по проекту комплексной 
реконструкции железнодорож-
ной инфраструктуры на  участ-
ке Черемхово  — Нижнеудинск, 
на перегоне Утай — Тулун. Выбор 
был не случаен — существующий 
здесь план линий не  позволял 
реализовать проектные скорости, 
поэтому было принято решение 
об  увеличении радиусов кривых, 
что  возможно посредством пере-
трассировки пути со значительны-
ми сдвижками в плане.

—  Достаточно ли было исхо‑
дных данных, и не возникали ли 
при  их  обработке сложности?

—  На самом деле для получе-
ния исходных данных по проекту 
были использованы еще  две со-
временные технологии, применя-
емые в нашем институте: система 
видеопаспортизации и  лазерное 
сканирование. С  помощью по-
лученных данных была построе-
на цифровая модель местности, 
на  которой затем было запроек-
тировано новое земляное полот-
но. Большая часть времени ушла 
именно на  обработку исходных 
данных. И  самой трудоемкой ра-
ботой, по крайней мере, для меня, 
была фильтрация и сглаживание 
облака точек, полученного при ла-
зерном сканировании. То есть воз-
можности упомянутых технологий 

позволяют производить съемку 
местности с  очень высокой точ-
ностью, которая для  моего про-
екта оказалась даже избыточной.

И уже потом для представле-
ния информации заказчику в за-
вершенном виде с помощью Civil 
3D была выполнена детализация 
объекта с  представлением его 
динамичной трехмерной модели.

Главное достоинство AutoCAD 
Civil 3D в том, что она позволяет 
построить динамически связан-
ную объектную модель с возмож-
ностью уже после окончания по-
строения вносить корректировки 
в план, продольный профиль объ-
екта, характерные поперечники 
без  разрушения модели. Более 
того, можно «на лету» наблюдать 
изменение ее параметров  — 
объемов, поперечных профилей 
и так далее.

—  Возникали  ли сложности 
при  работе с  Civil 3D, или  все 
прошло «гладко»?

—  На  сегодня я  столкнулся 
только с  одной серьезной про-
блемой — отсутствием «стилей» 
оформления проектной докумен

тации, соответствующих тре
бованиям ОАО «РЖД».

—  Владимир, назовите 
главные преимущества при ис‑
пользовании Civil 3D.

—  Прежде всего, повышается 
точность определения объемов 
работ за  счет использования 
точной геометрии. Во-вторых, 
использование модели позво-
ляет генерировать непротиво-
речивые чертежи, что  приводит 
к  уменьшению грубых ошибок. 
В-третьих, это построение уже 
не схематичных планов, а планов 
основанных на  проекциях про-
странственных объектов.

Успех Владимира Хоцанови-
ча не  случаен. Железнодорож-
ник в  четвертом поколении, он 
с  отличием окончил Иркутский 
государственный университет 
путей сообщения и, проработав 
некоторое время в  центре диа-
гностики пути ВСЖД, пришел 
в  институт «Иркутскжелдорпро-
ект». К своему успеху Владимир 
шел со  студенческой скамьи. 
Благодаря увлеченности и целе-
устремленности, он быстро стал 
высококлассным специалистом, 
пользующимся заслуженным ав-
торитетом у коллег.

Недавно у Владимира родилась 
дочь. Будем надеяться, что дина-
стия Хоцанович на  железной до-
роге не прервется. 

Проект комплексной реконструкции железнодорожной инфраструктуры разработанный с при-
менением программного продукта AutoCAD Civil 3D инженера отдела пути и станций институ-
та «Иркутскжелдорпроект» Владимира Хоцановича, занял второе место по  итогам конкурса 
компании Autodesk «Реализуй и выиграй-2008» . Он был признан одним из самых талантливых 
проектов, представленных на конкурс в разделе «Проектирование объектов инфраструктуры». 
Предлагаем вам краткое интервью с В. Хоцановичем. 
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на Викторовна, глав­

ный бухгалтер института 
«Иркутскжелдорпроект».

личное дело
Хоцанович Владимир Александрович
Родился в городе Иркутске в 1980 году.
В 1997 году он поступил в Иркутский институт инженеров желез‑

нодорожного транспорта, на  факультет «Строительство железных 
дорог», который окончил в 2002 году.

Параллельно в 2000‑2002 гг. обучался в Байкальском институте бизне‑
са и международного менеджмента (ИГУ), на факультете «Менеджмент».

С августа 2002 по июль 2003 года работал стажером — исследова‑
телем, инженером в ГУП «Сибирское отделение ВНИИЖТ».

С июля 2003 по январь 2006 года работал в ВСЖД Центр Диагнос
тики пути, последовательно инженер, зам. начальника вагона-путе
измерителя, заместитель начальника Центра диагностики по  кадрам 
и социальным вопросам.

С  января 2006  года по  настоящее время  — инженер отдела пути 
и станций института «Иркутскжелдорпроект».


